TURVAKARKEA DUUNIIN

KONEPAJOISSA ON EROA — MYOS
TURVALLISUUSASIOIDEN SUHTEEN
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IGhtee jokaisen = niin

tyntekijdiden kuin
esimiesten - korvien vélists.”




Tyéturvallisuus ei ole uusi asio konepajoillo, vaan se on jotain, johon on pancstetty
mddirstietoisesti jo vuosikymmenten ojan. Yhdestd muotista turvallisuuskéyténnét

eivdt 1énd pdiviing kuitenkaon ole, vaan kussokin paikassa on herkdsti
omanloisensa turvallisuuskulttuur. TySpaikon tybtunvallisuus Ihtee jokaisen — niin
tyntekijdiden kuin esimiesten — korvien valists.

Juha Merjama Tapaturva Oy:std foteca, et kentén tilanne on
varsin kaksijakoinen: on palion tysturvallisuudessa hyvia yri-
tyksia, mutta on myds paljon huonoja.

"Tulevaisuus nayttaa sili, ettt parhact parantavat edel-

leen, mutta huonot eivét tee mitéan - eli polarisoituminen
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lisaantyy”, foteaa Merjoma ja arvioi, ettd valickunnan tosolla
tilostoissa tapohtuu parannusta juuri tuon tunnollisen edellaks-
vijgjoukon ansiosta.

Hyviss pajoissa tyd tehdaan hyvéssa tydympéristdssa asi-
anmukaisella vélineistslla tuottavasti vailla kiiretia. Huonoissa

“Hitsarin niellessa karya g
keuhkoihin vuodesta toiseen, %
tdmd ennemmin tai mydhemmin b4

nakyy sairauspoissaoloina.”

sitten vadnnetadn hiki hatussa jo tehddan mitd ehd
kaoos hallitsee jo aikatoulut paukkuu. Stressi ja kiire johtavat
haaverista toiseen.

Homma hanskassa?
Topaturva Oy on tydturvallisuuden jo tapaturmien torjunnan
osiontuntijayritys, jolle on hyvé funtuma suomalsiseen tydnte-
koon - eika vahiten sen tokia, ettd tandkin vuonna yrityksen
osiantuntijat ovat vierailleet noin sodassa tydpaikassa.

Juha Merjaman mukaan kaikkein kehnoimmin turvallisuus-
osiat hoitavat yritykset ovat pienia firmoja, joissa tydturval-
lisuusosaamista ei ole - tai tydturvallisuutta ei jostain syysta

koeta tarkedksi. Kyse on kuitenkin enemmankin tiedon puut-

teesta fai vaarista/vanhentuneista kasityksista tai mielikuvista
kuin siita, ettei turvallisuutta sinGns@ arvosteta.

“Firman koko ei kuitenkaan ole mikéén cutuaaksi tekeva
jutu, on niita huonoja keskisuuria jo isojakin yrityksia. Jo vos-
taavasti hyvia pienia”, Merjama muistuttaa.

Mieti ennen kuin teet

Merjaman mukaan suurimmat tydturvallisuuteen liittyvat har-
haluulot koskevat usein hintaloppua - ajatelloan, ettd tydtur-
vallisuus moksaa palion fai haittaa tydn tekemista. Merjama
mydntdd, ettd huonosti toteutettunc nain voi ollakin, mutta -
kuten kaikkea muutckin — myds tysturvallisuutio ja sen nimissa
tehtévia rotkaisuja pitaa suunnitella.

“Hyvin toteutettuna tydturvallisuus tekee tydstd turvallisem-
paa ja svjuvampaa, mielekkdampaa jo tuotiovampaa. Tama
johtuu siits, etd topaturmat johtuvat usein sahlayksestd tai
siitd, ettd tehdaan jotain, mita ei olisi ehka pitanyt tehda - eli
suunnitielemattomuudesta.”

Turvallisuus maksaa, mutic se toinen vaihtoehto yleensd

maksaa loppupeleissa paljon an. Jokainen firma voi
sitten valito maksacko nyt vai mysh in, Merjoma heittaa.
Asickaskuntakaan ei ole tietamaton turvalli ioish

Merjama tietéd joissa laisiakin yrityksié on

suljettu tarjouskilpailujen ulkopuolelle, koska asiakkaat eivat
ole olleet tyytyvaisia firman turvallisuustasoon. Kyseiset firmat
eivét ole siis pddsseet tekemddn tarjousto lainkaan - ja kyse
ei ole vaarasta hinnoittelusta tai huonosta tuctannon laadusta,
Merjama huomautiaa.

“Turvallisuustasoa kaytetaankin esimerkiksi yhtend toimitus-
varmuuden mittaring.”

"Turvallisuus maksaa, mutta

se toinen vaihtoehto yleenséa

maksaa loppupeleisséa paljon
enemmadn.”

Selvéd sddstéa

Karoliina Sivkola Jokamuovi Oy:std toteca, ettd tydturvallisuu-
teen panostamalla yritys parantaa myds kustannustehokkuutic.
"Turvallisuusasioilla on iso vaikutus kustannustehokkuuteen”,
Siukola toteaa.

Joh i tekee turvallisuuskasi

ita, jotka suojoavat kayt-
leiltc jo mekaoniselio kulutuk-
selta. Siukola toteaa, etta pajoissa kylla ymmérretaan riitiavan

tajaansa vaarallisilts k

suojauksen merkitys, mutio parantamisen varaa on vielg.
“Monesti ajatellaan, ettd kun kerran on se suojain kay-
t6ssd, niin sitten on lupa otta niitd riskeja. Tastshan ei ole
lainkaan kysymys”, Siukola toteaa.
Erityisen hatunnoston Siukolalta saa kotimainen tydsuojelu-
padlliksiden verkosto, joka on kittanut palion aikaa ja ener-

giaa siihen, ettd nama osict saadaan kuntoon maan joka kot

1/2014 prometalli 29




kassa. “Toiminta on soatu nyt riitigvén kattiavaksi jo koulut
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omien koneid turvalli ja hankki-

takog, ettd kaylettavissa on uusinta tietoa”, Sivkola summaa.

Hinta vai laatu
Jotain nokankopauttamista kentdlta aing kuitenkin kuvluu - jo
aika usein kinatoan hinnasta. Sivkolan mukaan on toimijoita,
jotka voisivat edetd vaihteeksi laatukarjells, eika aina yksin-
omaan hintapainotteisesti. "Kylla turvallisuusasioissa se on
lactu, joka ratkaisee.”

Valoisampaan suuntaan ollaan kuitenkin jatkuvosti
menossa ja Sivkola nakee, ettd tulevaisuus rakentuu pienista
parannuksista, jotka hiliclleen muuttavat

p
vat erilaisia turvalaitteita vanhempiin koneisiinsa ja fekevét/
feettdvat turvatarkastuksio koneisiinsa jo konelinjoihin.

Kuka kantaa vastuun?
Mike Kilpiginen nakee, ettd tydturvallisuus nahdaan usein
ongelmana siksi, ettd se vaikeuttog itse tydn tekemistd — mutta
téma pitéa paikkansa vain ani harvoin.

“Kun on totuttu tekemadn asiat madrétylla tavalla, niin
se hidastaa tydta kun joutwu avasmaan jonkun suojan ennen
kuin paasee kappaleeseen kasiksi. Joskus olen verrannut kahto

konetta, joista toisessa on ollut suo-

koko turvallisuuskulttuuric entistd parem- Murvallisuustasoa jot alusta clkaen ja toiseen — vanhem-
maksi. s sose e . o s an koneeseen - ne laitetaan muu-
kéytetdankin esimerkiksi pa

“Turvalli iat ovat
paikoissa normeali, jokapdivdinen osa

toimintaa eika silla puolella esiinny suu-

ria ongelmia®, Siukola toteaa.

Suojat kuntoon
Noritek Oy myy jo machentue manuaclikoneiden suojalait-
teita. Yrityksen huoltopuolesta vastaava Mika Kilpiginen ker-
too, eftd suojia kysellaan yleensa tydsuojelutarkastusten jal-
keen; yritys pyrkii myymaan niité myds, jos asiakaskaynneilla
huomatoan puutteita.

“Suomalaisen metallitecllisuuden konekanta on aika

ickastd ja siten koneiden turvallisuustaso ja turvalaitteet on

usein jGanyt hankinta<jankohdan madraysten mukaisiksi.
Uusissakin koneissa loylyy joskus puutteita, jos ostojc ei ole
tietoinen 1Gman pdivan maarayksista”, foteaa Kilpiginen.

Hanen mukaansa muutomat yritykset ovat aktiivisesti
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yhtené toimitusvarmuuden
mittarina.”

taman kaytévuoden jalkeen. Van-
han koneen kaytdjd saattaa purnata,
kun tulee tydtopoihin muutoksia, mutta

uuden jista tuskin puhutaan

mitddn, kun ne ovat siing olleet aina”, Kilpiginen kuvailee.

Héneen mukaansa vastuuasioita ei pajoissa vield koros-
feta torpeeksi — jos topaturma sattuu, niin kuka on vostuussa jo
missé mittakaavassa sekd kuka on vastuussa koneiden turvalli-
suustason yllapitamisesta?

“Lihin esimies on vastuussa kaikesta mitd tydntekijat teke-
vat, myds siita, kdytévatkd he turvalaitteito toi ohitetaanko ne,
ja sitd vastuuta ei pysty kiertamaan”, Kilpigi H

yksikantoon. Tydnantajalla toos on vastuu koneiden kunnosta

ja turvallisuustasosta.
K 11:

Tulevaisuuteen Kilpiginen katsoo 1 luottavaisin
mielin, silla huonossakin faloustilanteessa turvallisuus jaa har-

voin faysin retuperglle. Vaikka uusia koneita ei ostetakaan,

ja niiden turvallisuustasoa

vanhoja koneita kunr

porannetacn.

Hitsarin puolella

Jyrki Rautio vastaa hitsarien turvallisuusvarusteista Esab
Oy:ssé. Kensanvalinen yritysigtti on jo pitkéan vienyt eteen-
pain viestia ferveyden ja turvallisuuden térkeydesta hitsauk-
sesso. Olennaisessa osossa ovat luonnollisesti henkildsuo-
jcimet, jotka suojoavet hitscajoa mm. kipingilts, sateilylts,
savuilta ja melvilta. TySnantajien pitaa tehdd myds riskin-
arviointia, minka perusteella voidaan toteuttaa farpeellisia fur-
vallisuustoimenpiteitd.

Raution mukaan muutamassa vuodessa onkin nahty mel-
koinen kehitys: kun hitsareilla takavuosina oli vain harvalla
raitisilmopuhaltimet maskissa, niin nyt harvinaisuus on se yksi-
ndinen ratsastaja, jolla moista ei ole.
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Viela ky vuotta sitten paj

vain ehka }
ky ta oli raitisilmapuhallin kéytossa. Nyt asetelma on

kadntynyt padloelleen ja se on yksi tai kaksi kaveria kymme-
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nestd, joilla sita ei ole”, Routio toteaa. Aikaisemminkin tosin

5, mutia

firmoille oli jonkin verran raitisiimapuhaltimia kaytos
niistd ei jostain syysts pidetty hirvedsti melua - ehképd siksi,
etta kun kéytd alkoo yleistyd, kaikki alkavat pikkuhiljaa niita

. " e levlme et

"Nyt fietoisuus on ihan eri tasolla ja tydkultuuri muut-
tunut.” Toinen Raution terjoama esimerkki liittyy outomaat-
timaskeihin, jotka rasittavat niskaa perinteisia maskeja
vahemman. Ensin automaattimaskejo kenties karsastettiin

osteluna, mutio hiliclleen vuden sukupolven tultua clalle

jo cutomaattimaskien kehittyessa ne ovat yleistyneet hvomat-
tavasti.

"Nyt ajatelloan jo, ettd maski on henkildkohtainen
varuste jo sen suhteen pitda olls valinnanvaraa.”

Kulttuurikysymys

Rautio fietdd myds, etta hyvé kello kavas kilkkaa: kun yritys
panostaa hitsarien varusteisiin jo vélineisiin ja todella nayt-
1aa, ettd vaestd pidetaan huolta, tasta on palion apua esi-
merkiksi rekrytoinnissa.

“"Konepaioilla on iso huoli, mistd saadaan ammattitaitoi-
sia hitsareita elakkeelle jGavien tilolle. Vastuunsa nayttaneen
tydnantajan on helpompi houkutella patevad tydvoimaa kuin
sellaisen, jolla turvallisuusasiat ei ole erityinen prioriteetti.”

Samalle on fietenkin selvag, ettd hitsarin niellessa kérya
keuhkoihin vuodesta toiseen, 16ma ennemmin tai mydhem-
min nakyy sairauspoissacloing, joita ei yksikaan firma Suo-
messa varsinaisesti rokasta.

vactia. Jotkut konepajat ovat siis i y
L L

ia jo olla hissukseen raitisilmapuhalf

“Turvalli ioihin laiminlyonti k koska sairas-
taminen on kallista.” ®




