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Poliisin ajokoulutuskeskuksessa harjoitellaan hatijarrutuksia, viist6ja ja ohituksia vanhoilla poliisiautoilla ja myés uudehkoilla autoilla.

Tyoliikenteen turvallisuus on tirked osa tyopaikkojen
tyosuojelua. Ajotaito opitaan vain harjoittelemalla.

ainan kaasupolkimen pohjaan. Si-
Pviilimallinen poliisiauto ampaisee
liikkeelle.

— Nopeuden lisidminen kaksinkertaisek-
si pidentdd jarrutusmatkan nelinkertaisek-
si, muistuu juuri opetettu mieleeni.

Nopeus kohoaa pian lihelle seitsemii-
kymppid. Tiukan kaarteen jilkeen edessi
avautuu pitki suora.

— Hei varo!

Tien keskelld on tumma este.

Véinnin rattia kaikin voimin oikealle ja
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"Ajokoulutusta ei saa
lyoda laimin.”

teen nopean viistoliikkeen. Renkaat vinku-
vat ja auto heilahtaa. Kidnnin rajusti va-

semmalle ja paisen takaisin ajo-uralle.

Pystyn juuri ja juuri ohittamaan esteen.
Omat reaktioni olivat onneksi riittivin no-
peita ja auton ajonvakautusjirjestelmai toi-

mi kuten pitikin

— Hyvin meni, olisit voinut viintii rat-

tia vielikin rajummin, kuuluu poliisiauton
radiopuhelimesta kouluttajan d4ni.

Olemme Poliisin ajokoulutuskeskuksen
harjoitusradalla Pieksimien Naarajdrvelli.
Kaynnissd on kurssi, joka antaa valmiuk-
sia hyvdin auton hallintaan ja turvalliseen
ajoon.

— Emme opeta ajamaan tiilld lujaa, vaan
nimenomaan ennakoivaa turvallisuutta ja
riskien hallintaa, korostavat kurssin kou-
luttajina toimivat Matti Mikinen ja Jarmo
Nojonen.



Mikinen tyoskentelee valtiovarainva-
rainministerion autonkuljettajien esimie-
heni, Nojonen puolestaan toimii ulkomi-
nisterién protokollaosastolla. Hin vastaa
valtiovierailujen kuljetuksista, muun mu-
assa autosaattueista.

— Kurssilaiset harjoittelevat, jotta he op-
pivat toimimaan oikein dkillisissé vaarati-
lanteissa. Koulutuskeskuksen autoilla teh-
déin jarrutuksia, viist6jd, kithdytyksii ja
ohituksia.

Mikisen ja Nojosen mielesti oleellista
on, ettd oppii kunnioittamaan nopeuksia
ja niiden aiheuttamia todella suuria fysi-
kaalisia voimia.

Vuosittain Poliisin ajokoulutuskeskuk-
sessa saa opetusta poliisien lisiksi myos
muita valtiohallinnon tyontekijoiti.

Tilld kertaa kurssi paittyy ohitusharjoi-
tukseen parin kilometrin pituisella radalla,
jossa on tiukkoja kurveja, muutama tiukka
neulansilmikin ja kaksi vauhdikasta suo-
raa. Ajamme kuuden auton jonossa.

— Lisd4 kaasua, nyt on sopiva paikka.
Paina kaasua lisd4, jotta paiset turvallisesti
ohi, kuuluu radiopuhelimesta edessi aja-
van kouluttajan d4ni.

Auton nopeus nousee jo yli satasen.
Nopeasti takaisin omalle kaistalle ja jarru
tiukasti pohjaan, jotta en aja ulos suoran
pidssi olevasta neulansilmisti.

— Hyvin meni, seuraava ohittaja.

Tapaturvan kuljettajakoulutuksesta vastaava
Veli-Matti Reinili toimi kurssin piikouluttaja-
na. Hanellid on takanaan pitki tyéura poliisin
liikenneturvallisuuskouluttajana.

"Viikatemies vaanii tyéliikenteessi
useimmiten hyvilla, kuivalla kelilla.”

Tapaturvan toimitusjohtajan, DI Juha Merjaman mielesti tyéntekijéiden on saatava myés tyolii-
kennetti varten hyvi opastus ja koulutus turvallisuusasioissa.

Esimiehet vastuussa
myos tyoliikenteestd

Tyéliikenteesséi sattuu vuosittain noin 2
700 tyGtapaturmaa. Niistd keskimiirin
nelji johtaa kuolemaan.

— Tyoliikenteen turvallisuudesta ovat vas-
tuussa ennen muuta esimiehet, muistuttaa
turvallisuusasiantuntija, Tapaturva Oy:n toi-
mitusjohtaja Juha Merjama.

Nykyisin varsin monet joutuvat liikku-
maan tyoaikana eri kohteissa — myyntiteh-
tdvissd, kokouksissa, asiakastapaamisissa,
huoltokohteissa, tydmailla. Kokonaan oma
ryhminsi litkenteessid ovat ammattiautoili-
jat, joiden tyopaikka on taksi, rekka tai lin-
ja-auto.

— Valitettavasti ty6liikenteen turvallisuus
on tilld hetkell selvisti heikommalla mal-
lilla kuin tySturvallisuus yleensi tyopaikoil-
la, monin paikoin suorastaan retuperilld,
Merjama arvioi.

— Ei riitd, ettd tyontekijilld on voimassa
oleva ajokortti.

Tyoturvallisuuslaki antaa selvit mairi-
ykset myos tyostd johtuvan liikkumisen ja
tyoliikenteen turvallisuusasioiden hoitoon.

— Esimiehet vastaavat myos ty6liikenteen
turvallisuudesta. Heiddn on huolehdittava

siiti, ettd tyoliikenteessi tyontekiji voi teh-
di ty6tddn — esimerkiksi autolla, polkupy6-
rilld tai jalan — ilman tapaturmavaaroja.

Pohjan tysliikenteen turvallisuudelle luo
riskien arviointi ja sen perusteella tehdyt
torjuntatoimenpiteet.

— Tyontekijoiden selviytymisti ty6liiken-
teessd on myos seurattava ja valvottava. On
varmistettava, ettd toimitaan oikein. Holtit-
tomuuksiin on puututtava.

Myos kaikille hilytysneuvojen kuljettajil-
le olisi opetettava turvalliset toimintamallit
ajamiseen. Nyt koulutusta ei anneta riitta-
visti.

— Etenkin monet ambulanssien kuljetta-
jat ajavat lujaa todella pelottavan vihiiselld
ajokoulutuksella, Merjama toteaa.

Asenteet kuntoon

Tyoliikenteen turvallisuus lihtee aina korvi-
en vilistd, asenteista. Ajattelemattomuus ja
tietimittémyys ovat suurimpia uhkia. Osa
kuskeista ottaa jopa tietoisia riskejd liiken-
teessa.

->
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Parma Oy:n turvallisuuspiillikké Kimmo Oi-
nosen mielestd kurssi paransi hinen omaa
tydajamistaan. Ajoharjoitukset olivat kiytian-
nén liheisia. Tekemilld oppi hyvin hitéjarru-
tuksia, viistoliikkeiti ja ohituksia.

UPM Kymmene Savonlinnan vaneritehtaan
liiketoiminnan kehityspaallikké Markku Nou-
siainen ja kunnossapitopiillikké Jouni Kosu-
nen joutuvat tyétehtivissidin ajamaan paljon
autolla. Kurssi antoi hyvii eviita auton kisit-
telyyn ja yllittivien vaaratilanteiden hallin-
taan.

Kurssin kouluttajina toimivat Matti Makinen
(autossa sisilld) ja Jarmo Nojonen niyttivit,
millainen on hyvi ja turvallinen ajoasento. Ka-
det pitda pitia tukevasti ratin yldosassa, ettid
akkitilanteissa ratin kdantimiseen saa riitti-
vin paljon voimaa ja nopeutta.
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— Myos tyolitkenteessd maltti on valttia.
Vaaratilaisiin on osattava varautua jo en-
nakolta. Hitiviistot ja jarrutukset onnis-
tuvat, kun tietid miten toimia ja ajamista
on harjoiteltu riittavisti, kertoo Tapaturva
Oy:n litkenneturvallisuusasiantuntija Veli-
Matti Reinili.

Viikatemies vaanii ty6liikenteessi useim-
miten hyvilld, kuivalla kelilla.

— Kuivalla kelill4 ei olla aina yhti valppai-
na kuin huonolla talvisiilld. Kiire ja liian
kiredt aikataulut lisdavit vield riskii. Asen-
teisakin olisi parannettavaa.

On my6s muistettava, ettd halvin ei suin-
kaan ole tysliikenteessd turvallisinta. Rei-
nildn mielestd hyviin tyoliikenteen turval-
lisuuteen vaaditaan, ettid kalusto ja liikku-
misympdristo ovat aina kunnossa.

Suurin osa esimerkiksi kuorma-auton
kuljettajien tyStapaturmista sattuu lastin
kiasittelyn yhteydessd — yleensd tavaroiden
lastauksessa tai purkamisessa.

— Lastauspaikkojen ja pihojen kunnosta
on huolehdittava, erityisen tirkeid on va-
laistus ja liukkauden torjunta seki viylien
siisteys ja jarjestys.

Reinilin mukaan hilytysajonevojenkin
vahingoista suurin osa, jopa noin 6o pro-
senttia, sattuu piha-alueilla.

— Onneksi piha-alueilla sattuu padasiassa
pienehkdiji peltionnettomuuksia.

Koulutusta

tarvitaan

Tyopaikoilla tarvitaan tysliikenteeseen liit-
tyvdd turvallisuuskoulutusta. Tatd mieltd
ovat Poliisin ajokoulutuskeskuksen kurs-
silla mukana olleet yritysten edustajat.

— Kurssilta sain hyvii eviiti omaan tur-
valliseen ajoon. T4dlld opin etenkin, miten
vaaratilanteisiin voi varautua, kertoo Par-
ma Oy:n turvallisuuspiillikké Kimmo Oi-
nonen.

Oinonen kertoo selvittivinsi, kuinka ti-
mintyyppinen kurssi soveltuisi Parman pal-
jon liikkuvien etenkin toimihenkilsiden ja
sopimusurakoitsijoiden elementtirekkojen
kuljettajien turvallisuuskoulutukseen.

Samaa mieltid ovat UPM Kymmene Sa-
vonlinnan vaneritehtaan liiketoiminnan ke-
hityspaillikko Markku Nousiainen ja kun-
nossapitopdillikké Jouni Kosunen.

— Kurssi soveltuu, ehki tyopaikkakohtai-
sesti raitilditynd, varsin hyvin esimerkiksi
paljon autolla liikkuville toimihenkilgille.

Hyviai tassd kurssissa oli teorian lisiksi
tekemilld oppiminen eli kurssilaiset paisi-
vititse ajamaan ja harjoittelemaan erilaisia
jarrutuksia, vdist6jd ja ohituksia.

— Nyt uskaltaa kd4nt4d rattia ja painaa jar-
rua lujasti oikeissa vaaratilanteissa, Nousiai-
nen ja Kosunen toteavat yksissi suin.

Ambulanssinkuljettajilta
puuttuu usein ajokoulutus

<un niette ambulanssin tulevan sini-
= nen valo vilkkuen ja sireenit soiden,
varokaa ja viistikii. Tulossa voi olla "ajo-
pommi”, silld ratissa voi olla kokematon
kuljettaja, joka ei ole saanut hilytysajoon
asianmukaista koulutusta, varoittaa Tapa-
turva Oy:n toimitusjohtaja, turvallisuusasi-
antuntija Juha Merjama.

Moni ambulanssikuljettaja joutuu hyp-
pddmain rattiin pelkilld ensihoitajan kou-
lutuksella, johon ei sisilly lainkaan tai ehki
vain tunti ajoharjoittelua.

— Ambulanssin ratissa voi siis hilytysajos-
sa olla aivan kokematon kuski, jonka pitii-
si ehdottomasti saada tydantajaltaan riittiva
koulutus ajamiseen. Nopeaa ajoa on myos
harjoiteltava riittivisti, Merjama toteaa.

Monet kokemattomat hilytysajoneuvojen
kuljettajat kirsivit kouluttaja Veli-Matti Rei-
nilin mukaan my6s "pillikuumeesta”.

— Luullaan, ettd pitid ajaa mahdollisim-
man kovaa pillit soiden ja riskeji jopa otta-

en. Niinhin ei saa toimia, vaan hilytysajo-
neuvoa on ajettava nopeasti, mutta ennen
muuta turvallisesti ja vaaroja vilttien, hil-
litysti ja hallitusti.

Iso auto, nuori kokematon kuljettaja ja
liian kova vauhti on Reinilin mukaan tap-
pava yhdistelma.

— Valitettavasti vuosittain tapahtuu hily-
tysajoneuvoille useita onnettomuuksia, jot-
ka johtuvat osaamattomuudesta ja turhasta
riskien otosta.

Merjama ja Reinilid ehdottavat, etti ensi-
hoitajille annetaan hyvi ajokoulutus joko
jo peruskoulutusvaiheessa tai ty6nantajien
toimesta heti t6ihin tultaessa.

Pelastuslaitosten hilytysajoneuvojen kul-
jettajat saavat peruskoulutuksen ajamiseen.

— Ty6nantajalla eli esimiehilld on aina
vastuu, ettd ambulanssikuljettajilla on riit-
tdvit tiedot ja taidot nopeaan hilytysajoon.
Ajokoulutusta ei saa lyodd laimin.



