





ade pommittaa tuulilasia, ja muun

liilkenteen valot heijastuvat jokaises-

ta pisarasta haitaten nakyvyytta. Ul-

kona on sysipimedd. Ilman heijasti-

mia autojen seassa poukkoilevat ja-
lankulkijat tuntuvat ilmestyvén kuin tyhjésta.
Radiosta rétisee ilmoituksia tilanteen kehitty-
misesté palopaikalla. Vierestakin kuuluu ki-
lina4 ja kolinaa, kun ty6toverit pukevat paal-
le varusteitaan.

Milta tuntuisi keskittyd ajamiseen téllaisis-
sa olosuhteissa, kun kaiken liséksi perille pi-
tdisi padstd niin nopeasti kuin mahdollista?
Pari muuta pikkuseikkaa vield: alla olevalla
ajoneuvolla on pituutta kymmenkunta met-
rid ja painoa parisenkymmentd tonnia. Kyy-
diss3 on varusteiden lisiaksi muutamia tuhan-
sia litroja vettd, joka liikkuessaan vaikuttaa
auton kaytokseen.

Hilytysajo isolla paloautolla on vaativim-
pia tilanteita, jollaiseen kuljettaja yleisilld
teilld muun liikenteen seassa voi joutua. Silti
sitd tehd4ddn vahiiselld, jopa olemattomalla
koulutuksella. Ajo-opetus kaiken kaikkiaan
on vahaistd palo- ja pelastustoimen henkilds-
ton ammattikoulutuksessa.

— Hilytysajo on todella vaativaa. Nopeudet
voivat olla kovia jopa kaupunkialueella, ja jos
jotain sattuu, jdlki on sen mukaista. Ajami-
nen poikkeaa paljon tavanomaisten raskai-
den ajoneuvojen ajamisesta, silld paloautois-
sa on erikoisrakenteita, ja painopiste voi olla
korkealla. Painetta lisd4 vield tyokavereiden
ja esimiehen mukanaolo autossa. Toisaalta
osaava esimies voi kaytoksellddn rauhoittaa
kuljettajaa ja vihentdd jannittamistd, pohtii
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Ammattimiehen kasissa isokin auto taipuu ah-
taisiin paikkoihin. Nostolava-auton ajaminen
on pelastusalan vaativimpia ajotehtavia.

ajokouluttaja Veli-Matti Reinild ajokoulutus-
ta antavasta Tapaturva Oy:sta.

TAPATURVA RAKENTAA parhaillaan ajokoulu-
tuspakettia, joka on suunnattu palo- ja pelas-
tustoimen henkildstdlle. Palosuojelurahas-
ton tuella tehtdvéd paketti on tarkoitus saada
osaksi normaalia ammattitaidon ylldpitoa.
Ensimmaiset kouluttajat on jo koulutettu, ja
jatkossa heiddn on mddrd viedd osaamista
eteenpdin omilla tyopaikoillaan.

Vuosikausia mm. Liikkuvan poliisin ajo-
kouluttajana toimineen Reinildn mukaan on-
nettomuus voi sattua missa tahansa. Useim-
miten kolhut ovat onneksi pienid, kuten kos-
ketus vastaan tulevaan tai ajoreitin varrelle
pysakoityyn ajoneuvoon.

— Aika monet osumat tapahtuvat ajomat-
kan alkuvaiheessa, kun kuljettaja ei tavallaan
ole vield padssyt hyvddn ajorytmiin. Myos
saapuminen kohteeseen on riskialtis hetki,
silld kuljettajan keskittyminen saattaa jo olla
tulevassa tehtdvissa. Pelastuskohteesta pa-
luumatkalle 1dhtokin on tilastojen mukaan
onnettomuusherkka tilanne.

Erityisesti raskaille halytysajoneuvoille
erds tyypillinen onnettomuus on ajoneuvon
kaatuminen vastaantulijaa vaistettdessa. Ajo-
koulutuksen tarve ei kuitenkaan liity pelkés-
tadn suurilla nopeuksilla tehtdvddn halytys-
ajoon. Jo pelkdstddn tallista ulos ja takaisin
sisddn ajaminen on tarkkaa puuhaa.

— Esimerkiksi Helsingissd osa paloasemista
on melkoisen ahtaita nykyisille ajoneuvoille.
On kirjaimellisesti tuumapelid sovittaa autoa
talliin. Lisdksi uudet autot ovat osittain enti-
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Onnettomuuspaikkaa ohittavan liikenteen
nopeutta pyritaan rajoittamaan esimerkiksi
tallaisilla auki rullattavilla hidastematoilla.

/I IIH 1A 1177777777 77 AIIII777
Ajokoulutushankkeen tavoitteena on saada
koulutuksesta saannollista. Paketin sisaltoa
on hiottu syksyn ja alkutalven aikana.

sid herkemmin haavoittuvia, silld keulalla ei
enéd ole isoa puskuria, ja heti maskin takana
on esimerkiksi jadhdyttimid. Aiemmin keulal-
la olleista pumpuista on luovuttu osaksi juu-
ri siksi, ettd autoista saataisiin ketterampid,
selvittdd kalustokorjaamon esimies Olli Kot-
tila Helsingin pelastuslaitokselta.

Z
Paloauton valineistd on nykyaan enimmak-
seen pakattuna auton korin sisaan. Pienikin
osuma Vvoi silti haitata auton toimintakykya.
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Hengenpelastajat henkensi kaupalla?

Suomessa ei voi kuljettaa ammatikseen possumunkkeja kauppaan ilman ammattiajolupaa.
Sydaninfarktin saanutta ihmista voi sen sijaan lahtea viemaan ambulanssilla sairaalaan ilman
minkaanlaista halytysajokoulutusta.
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K aksi nuorta kuoli mo-
poauton ja ambulans-
sin kolarissa. Ambulans-

si ajoi henkildauton peraan
- kaksi loukkaantui. Vasta-
syntynyt vauva kuoli am-
bulanssin suistuttua tielta.
Nelja loukkaantui ambu-
lanssin ja henkildauton yh-
teentérmayksessa.

astaavia otsikoita loy-

tyy suomalaisista leh-
dista vahan valia. Ihmis-
henkia vaatineet onnetto-
muudet ovat onneksi melko
harvinaisia. Ambulanssit
ovat kuitenkin osallisina
kuolemaan johtaneissa on-
nettomuuksissa paljon use-
ammin kuin raskaat pelas-
tustoimen yksikot.

- Ambulanssilla ajami-

nen poikkeaa ratkaisevas-

ti muilla pelastustoimen ajo-
neuvoilla ajamisesta. Meil-
1& on usein potilas mukana,
ja se on otettava huomioon
ajamisessa. Jos potilasta on
hoidettava matkan aikana,
ajotyylin on oltava erityisen
tasainen ja varovainen. Jo-
kaisella keikalla on arvioi-
tava, kumpi on tarkeampaa:
sairaalaan paaseminen mah-
dollisimman nopeasti vai su-
lavasti ja varovaisemmalla
ajotyylilla. Jos potilasta jou-
dutaan hoitamaan matkal-
la, hoitohenkilokunta ei ai-
na voi kayttaa turvavyota.
Sekin on pidettava mielessa,
kertoo ladkintamestari Mari
Rantanen Keski-Uudenmaan

pelastuslaitokselta.

- Esimerkiksi Suomen
Ensihoitoalan liitto esitti jo
vuonna 2007, etta Suomes-
sa pitdisi ottaa kayttoon
halytysajolupa ja edellyt-
taa sen hankkimista ambu-
lanssien kuljettajilta. Nytkin
tarve ajokoulutuksen jarjes-
tamiseen on lahtenyt taalta
laitokselta eli tyota tekevil-
ta ihmisilta.

Rantanen on ollut mu-
kana selvittamassa ensi-
hoitajille suunnatun ajo-
koulutuksen tarvetta ja jar-
jestamismahdollisuuksia
Keski-Uudellamaalla.

- Pohdimme koulutuksen
sisaltda ja kaytannon toteut-
tamistapaa. Fiksuinta olisi
varmasti ottaa parhaat ja so-

veltuvimmat palat raskaiden
ajoneuvojen ajajille suunna-
tusta koulutuksesta ja muo-
kata niitd tarpeen mukaan.

uurin osa liikenneva-

hingoista on ambulans-
sikuljettajillakin pienia.
Osuma tallin ovenreunaan
keikalle lahdettaessa tai toi-
seen, pysakoityyn ajoneu-
voon perilla kohteessa.

- Koulutuksen pitaisi si-
saltda muutakin kuin ha-
Iytysajoa. Ehka enimmak-
seen muuta. Esimerkiksi au-
ton kasittelyn harjoittelua
ahtaissa paikoissa, ja myos
hamarassa tai pimedssa,
Mari Rantanen pobhtii.

Oma lukunsa ovat yksityi-
set ambulanssifirmat, jotka

hoitavat ison osan potilaskul-
jetuksista. Vaikka yksityis-
ten firmojen hoitamat keikat
ovatkin yleensa kiireettomia,
kuten potilaiden siirtoja hoi-
topaikasta toiseen, tehtava
saattaa muuttua Kiireellisek-
si milloin tahansa.

- Liittommehan jarjestaa
jo nyt ajokoulutusta. Toi-
minnassa on eroja alueit-
tain, esimerkiksi Varsinais-
Suomessa ja Uudellamaalla
koulutamme itse vakeam-
me. Ajokoulutuksen pitaisi
kuitenkin kuulua jo ammat-
tiin patevoittavaan perus-
koulutukseen eli se pitai-
si hoitaa ennen tdihin tuloa,
toteaa Suomen Sairaankul-
jetusliiton toiminnanjohtaja
Mikael Séderlund.

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Ensihoidon jarjestamisvastuu siirtyy kunnilta sairaanhoitopiireill

e viimeistaan vuodenvaihteessa. Muutos ei sinillian auta koulutusongelmaan.

Korjauskustannukset voivat nousta mel-
koisiksi pienissdkin kolhuissa, silld paloau-
toissa on runsaasti sammutus- ja pelastus-
toihin kéytettdvia erikoisvarusteita. Peltiko-
lareista selvitdén kuitenkin rahalla. Sen si-
jaan liikenneonnettomuudessa menetettya
ihmishenked tai tyokykya ei voi korvata mil-
1adn rahamaaralla.

Suomessakin on sattunut kuolemaan joh-
taneita lifkenneonnettomuuksia, joissa osa-
puolena on ollut hilytysajossa ollut raskas
ajoneuvo. Useimmissa tapauksissa uhrina on
ollut vastapuoli.

HALYTYSAJOKOULUTUKSEN TILANNE on lahes
irvokas; toiminnalla pyritddn pelastamaan

ihmishenkid, mutta siihen ei olla valmiita
satsaamaan. Alan toimijat ovat muistutta-
neet ongelmasta, mutta toistaiseksi panos-
tukset koulutukseen ovat pienid. Kyynises-
ti voisi sanoa, ettd koulutusta ei tarvita, sil-
14 hélytysajon ajamiseen ei vaadita erikseen
ajolupaa. Ajo-oikeus kuljetettavaan ajoneu-
voluokkaan riittda.
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Vahinko voi sattua jo tallista lahdettdessa.
Varsinkin vanhat paloasemat ovat ahtaita.

— Pelastusopisto on tehnyt sisdasiainminis-
teriolle ehdotuksen ohjeistuksen tekemisek-
si pelastusajoneuvolla halytysajoa suoritta-
van henkil6ston kelpoisuudesta. Tdlld het-
kella erityisid kelpoisuusvaatimuksia ei ole,
sanoo yksikon paallikko Ismo Huttu Kuopi-
ossa toimivasta Pelastusopistosta.

Pelastajatutkintoon kuuluu ajo-opetusta,
mutta se on vahaistd. Haasteena on myos tai-
tojen ylldpitdminen tyduran aikana. Varsin-
kin isoissa pelastuslaitoksissa viked koulute-
taan koko ajan, mutta koulutus ei juurikaan
sisdlld ajamista. Poikkeus on Helsinki, joka
maan suurimpana ja omaa pelastuslaitosta
operoivana kaupunkina on pystynyt panos-
tamaan tdhdnkin puoleen.

— Kurssilla on kolme péaivad ajoneuvon ka-
sittelyharjoituksia, kuten peruuttamista ja
talliin ajoa. Sen jilkeen harjoitellaan erik-
seen hilytysajoa, vdistdjd ja jarrutuksia. Oh-
jelmassa on myos liukkaan kelin ajoharjoit-
telua. Erikoisajoneuvoihin koulutetaan kul-
jettajat vield erikseen, luettelee palomestari
Jari Korkiaméki Helsingin pelastuslaitoksen
Pelastuskoulusta.

- Olemme miettineet, pitdisiko kaikilla ras-
kailla ajoneuvoilla olla vakituiset kuljettajat.
Toimintatavan heikkoutena on sen haavoittu-
vuus. Jos joku on sairaana tai muuten poissa
toistd, tarvitaan heti erikoisjdrjestelyja.

Korkiam#den mukaan uusi ja kasvava on-
gelma on C-luokan ajokortin suorittaneiden
nuorten viheneminen. Takavuosina C-kortti
oli lahes jokaisen nuoren miehen takataskus-
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sa, mutta nyt into on lopahtanut. Syina ovat
kortin kova hinta seké ennen kaikkea ammat-
tikuljettajalle asetetut muut koulutusvaati-
mukset, joiden takia kuorma-autokorttia ei
enad pidetd mielekkddnd hankintana.

— Myds autokoulut, jotka tarjoavat C-kortti-
koulutusta, ovat entistd harvemmassa. Meilld
on perinteisesti pyritty rekrytoimaan esimer-
kiksi ammattiautoilijoita, joilla on seka lupa
ettd ennen kaikkea kokemusta raskaan ajo-
neuvon ajamiseen. Tédllaisen vden saaminen
mukaan saattaa jatkossa olla hankalampaa.
Nyt tarvitaan yhteiskunnan rahallista tukea,
jotta ainakin palokuntatoiminnassa mukana
olevat saisivat paivittdaa B-luokan ajokortin C-
kortiksi, linjaa toiminnanjohtaja Isto Kujala
Suomen Sopimuspalokuntien Liitosta.

Sopimuspalokunnat hoitavat pelastus-
alan tehtdvid suurimmassa osassa Suomea.
Alan liiton mukaan ldhes puolet suomalai-
sista asuu alueilla, joilla esimerkiksi perin-
teiset palonsammutustehtavat ovat sopimus-
palokunnan hoidossa. Kaytdannossé kaikilla
sopimuspalokuntalaisilla on kuitenkin jokin
muu paityd, joten palokuntaty6hon rienne-
td4an vain kun kutsu kuuluu. Ajokoulutuk-
sen jarjestiminen néille osa-aikapelastajil-
le on siis vield haastavampaa kuin vakitui-
seen henkildstéon nojaavissa palo- ja pelas-
tuslaitoksissa.

— Kun uusi ihminen tulee mukaan toimin-
taan, ajovastuuhenkild ajaa ensin hdnen

kanssaan arvioiden, missé vaiheessa tulokas
voi ajaa yksin, milloin voi ottaa muita palo-
kuntalaisia kyytiin ja milloin voi ajaa hély-
tysajoa. Kdytdnnoissé on toki vdahén vaihte-
lua alueittain, joten maaratietoinen ajokou-
lutukseen panostaminen on tdrkedd, Kujala
taydentaa.

— Koulutus on tarkedad myos asennepuo-
len muokkaamiseksi. Silloin kun ei olla ha-
lytysajossa, on tietysti noudatettava kaikkia
liilkennesaantsja. Olemme huomanneet, etta
tama4 saattaa joskus unohtua varsinkin nuo-
rimmilta kavereilta, huomauttaa Jari Kor-
kiaméki Pelastuskoulusta.

TURVALLINEN JA SUJUVA hilytysajo ei silti ole
pelkéstain sinivilkut katolla kiitdvén ajoneu-
von vastuulla. Myds muiden tienkdyttdjien on
tehtdva osansa auttamalla halytysajoneuvoa
etenemdan sujuvasti.

— Varsinkin isoimmissa kaupungeissa hély-
tysajoa on niin paljon, ettd autoilijat ovat eh-
ki turtuneet nakemaén sinisid valoja ja kuu-
lemaan sireeneiti. Jotkut ajelevat omissa aja-
tuksissaan, eivitkd huomaa ldhestyvaa haly-
tysajoneuvoa. Myos pysdkointi on aiempaa
kurittomampaa. Auto saatetaan jattda esi-
merkiksi pelastustielle, jolloin pelastajien
padsy kohteeseen estyy. Autojen liséksi tien
tukkona voi olla vaikka roskalava tai asun-
non remonttia varten paikalle tuotua raken-
nusinateriaalia, luettelee Veli-Matti Reinild. »
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Pelastuslaitoksessa tyoskenteleva palomies ei valttamatta ole saanut juurikaan ajokoulutusta
valmistuttuaan ammattiin. Joissakin pelastuslaitoksissa koulutusta jarjestetaan aktiivisesti. Tarkea
osa ammattitaitoa on ajoneuvon mittojen hahmottaminen seka eteen- etta taaksepain ajettaessa.




Lahes paivittdin paukahtaa

ymmenen viime vuo-

den aikana halytys-
ajoneuvo on ollut osallise-
na yli kahdessatuhannessa
liilkenneonnettomuudessa,
joita vakuutusyhtiét ovat
korvanneet. Onnettomuuk-
sissa on menetetty niin ka-

lustoa kuin ihmishenkiakin.

Viimeksi kuluneet kym-
menen vuotta ovat olleet
synkkaa aikaa halytys-
ajoneuvoille sattuneiden
onnettomuuksien osalta.
Kaikkiaan vuosina 2002-
2011 sattui 2 314 vakuutus-

yhtididen kirjaamaa liiken-
neonnettomuutta, joissa
joko aiheuttajana tai vas-
tapuolena oli halytysajo-
neuvo.

Vuosien varrella on
otettu rankasti taka-
pakkia, silla tarkastelu-
jakson lopulla onnetto-
muuksien kokonaismaara
oli Iahes kolminkertainen
verrattuna 2000-luvun al-
Kuun. Erityisen paha vuosi
oli 2010, jolloin tilastoitiin
341 halytysajoneuvolle

2314 onpettomu

e

sattunutta onnettomuutta.
Erityisen suurta kasvu
on ollut kolareissa, joissa
halytysajoneuvo on ollut
vastapuolena. Naiden tapa-
usten maara on tarkastelu-
jakson lopulla noin 4,5 ker-
taa suurempi kuin alussa.
Perati kolmannes onnet-
tomuuksista oli peruutus-
vahinkoja, joissa vahingot
jaavat yleensa pienehkoik-
si. Risteysonnettomuuksia
oli 14 prosenttia. Lahes vii-
dennes vahingoista sattui
"erikoistilanteissa”, joita ei

>440 loukkaantunutta

-
o~ *

onnettomuuksia,,

\f

Liikennevahingot, joista
vakuutusyhtiot ovat
maksaneet omaisuus- ja/tai

henkildkorvausta vuosina 2002-2011.
Halytysajoneuvo aiheuttajana tai vasta-

>\

ole tarkemmin maaritelty.

elkilla peltivaurioil-

la ei ole selvitty. Tut-
kitulla kymmenen vuoden
jaksolla onnettomuuksissa
kuoli 16 ihmista. Useimpi-
na vuosina selvittiin ilman
kuolonuhreja, mutta vuo-
sina 2006 ja 2007 kuolleita
oli kuusi.

Nuoruuden ja kiihkey-
den piikkiin ei kolareita voi
kovin pitkalti laittaa, sil-
1a onnettomuustapauksis-
sa suurin kuljettajien ika-

ryhma oli 31-40-vuotiaat.
Toiseksi eniten vahingoissa
olivat mukana 41-50-vuoti-
aan halytysajoneuvon kul-
jettajat.

Lahes viidennes onnet-
tomuuksista sattui keskella
paivaa. Havainto ei ihme-
tytd, onhan liikennetta pai-
vasaikaan runsaasti. Var-
sinaisiin ruuhka-aikoihin
aamulla ja iltapaivalla ei
kuitenkaan osunut erityista
onnettomuuspiikkia. Yoai-
kaan onnettomuuksia sat-
tui todella vahan.

onnettomuuks
sattui taajamissa

muuksista sattui
orallatielld

puolena. Lahde: Liikennevakuutuskeskus.
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Paloautolla liikenteessa

Halytysajo vilkkaan liikenteen seassa kuulostaa hermoja repivalta hommaita.
Me otimme kevytta tuntumaa paloautolla ajamiseen.

adun molemmille puo-

lille pysakoidyt henki-
|6autot tuntuvat viistavan
paloauton kirkkaanpunaisia
kylkia. Kaarre vasemmalle
tuntuu suorastaan tulevan
silmille, ja marka asfaltti se-
ka nollan tienoilla keikkuva
ulkolampatila takovat taka-
raivossa: miten paljon pi-
toa renkaille 10ytyy? Onko
kaarre jainen?

Pyoritan julmetun ko-
koista rattia yrittaen arvi-
oida, miten paljon etu- ja
takaylitys pitaa ottaa huo-
mioon kaantosateessa. Au-
tomaattivaihteisto nielaisee
pienempaa pykalaa sisaan,
ja Sisu kaantyy kaartee-
seen. Lisaa kaasua. Turbo-
diesel jyrahtaa kumeasti, ja
vauhti kiihtyy verkkaisesti.

- Nama meidan raskaat
ajoneuvot kiihtyvat suun-
nilleen samalla lailla. Toiset
ovat painavampia ja kook-
kaampia, mutta moottorite-
hoakin on enemman, heit-

taa kartanlukijan paikalla
istuva nuorempi harjoitus-
mestari Harri Karvonen
Helsingin Pelastuskoulusta.

lemme liikkeella Hel-

singin Pelastuskou-
lun autolla kaupungin ita-
osissa. Tarkoitus on saada
tuntumaa raskaan halytys-
ajoneuvon kasittelemises-
ta kaupunkiymparistos-
sa kapeine vaylineen. Heti
kattelyssa selviaa, etta ko-
kemus on tassa hommas-
sa kullanarvoista. Meidan
koeajokierroksellamme ei
ole tulipalokiiretta, mutta
tositilanteessa kohteeseen
ehtiminen nopeasti voi ol-
la elaman ja kuoleman ky-
symys.

- Kuljettajalla on taal-
ta aika hyva nakyvyys ulos,
huomauttaa Harri Karvo-
nen.

Totta on: isot ikkunapin-
nat ja melko ohuet A-pila-
rit tekevat ohjaamoon lahes

>

akvaariomaisen tunnelman.
Taustapeilit ovat ihka aitoa
kuorma-autoluokkaa, joten
myo0s takana ja takaviis-
tossa olevat esineet nakee
kohtuullisen vaivatta. Ko-
rin kulmikas muotoilu aut-
taa ulkomittojen hahmotta-
misessa.

hjaus on kevyt mutta

hidas, joten nopeissa
kaannoksissa kuljettajalta
vaaditaan ripeda toimintaa.
Alusta on melko jaykka, ei-
ka auto kallistele kovin pal-
jon huolimatta 2 500 litran
vesilastista. Sailiossa oleva
vesi aiheuttaa kuitenkin au-
ton liikkeisiin omaa rytmi-
aan, vaikka sailié onkin va-
rustettu loiskelevyilla.

Laitan halytysvalot paal-

le suoran paassa odottavaa
kuvaajaa varten. Vaikka on
lahes keskipaiva, siniset
valot leiskuvat nakyvas-
ti syystalven hamaryydes-
sa. Pari lisapainallusta oh-

ot
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Periaatteessa paloautolla ajaminen ei poikkea tavallisella kuorma-autolla ajamisesta.
Kun halytyslaitteet kytketaan paalle, stressi ja onnettomuusriski kasvavat kiireen myota.

jaamon katonlaidassa ole-
vasta paneelista, ja sireenit
ulvahtavat keulalla. Nopea
vikutus vaihtuu valilla pe-
rinteiseen pii-paa-aaneen.
Pari sivummalla kavele-
vaa ihmista kaantyy akkia
katsomaan, mista on kyse.
Kaikki eivat kuitenkaan no-
teeraa paloautoa.

- Tallaista autoa ajaessa
tuntuy, etta koko maailma
kuulee meidan olevan tu-
lossa. Totuus on kuitenkin,
etta autoilijat eivat valilla
tunnu millaan havaitsevan
lahestyvaa halytysajoneu-
voa. Musiikki saattaa olla
autossa kovalla, tai kuljetta-
ja puhuu puhelimessa, Kar-
vonen selittaa.

ytkemme halytyslait-

teet paalta ja jatkam-
me matkaa. Pieni Kierros
riittaa osoittamaan, etta
raskaan ajoneuvon ajami-
nen kaupunkioloissa ei ole
herkkua edes kiireettomal-

1a aikataululla. Vaylat ovat
ahtaita, liikenteenjakajien
ja keskikorokkeiden reunat
tuntuvat hyokkaavan ren-
kaiden sivujen kimppuun.
Milta tuntuisi ohjastaa kes-
kustassa isoa nostolava-au-
toa tai 10 000 litran vesilas-
tissa kulkevaa sailidautoa?
Jatan haasteet suosiolla
ammattilaisille. Toivotta-
vasti heilla on jatkossakin
mahdollisuus olla ammat-
tilaisia.

Pelastusyksikko HE9012
Vuosimalli 1999

Alusta Sisu E11M
Korirakenne Saurus
Teho 224 kW (305 hv)/

500 r/min
vaanto 1550 Nm/
1200 r/min

Vaihteisto Allison HD 4060P
kuusinopeuksinen auto-

Omamassa 13 550 kg
Suurin massa liikenteessa

NI

Z NI Z
Lumettomana aikana vaylilla on siedettavasti
tilaa. Keskitalvella lumi vaikeuttaa ajamista.

Anna hilytysajoneuvolle esteeton kulku

aista aina lahestyvaa

halytysajossa olevaa
ajoneuvoa. Osoita vilkulla,
mihin suuntaan vaistat. El-
lei tilaa vaistamiselle ole,
aja eteenpain kunnes tilaa

16ytyy. Jos naet, etta haly-
tysajoneuvo ei mahdu ohit-
sesi, ald jaa tientukoksi!
Voit ajaa varovasti pu-
naista pain antaaksesi tieta
esimerkiksi takaa tuleval-

le halytysajoneuvolle. Jos
paatat ajaa pain punaista,
vastuu on kuitenkin sinun.
Varmista siis, etta muut
tienkdyttajat huomaavat
omat aikeesi.

Muista, etta halytysajo-
neuvoja voi tulla useam-
masta kuin yhdesta suun-
nasta. Ole siis tarkkana
vaistdessasi muita.

Valta halytysajossa ole-

Vinkkeja halytysajoneuvon vaistamiseen: www.tapaturva.fi/halytysajoneuvon-vaistaminen
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van ajoneuvon ohittamista.
Jos paadyt onnettomuuden
takia seisovan autojonon
jatkeeksi, saatat hidastaa
pelastajien paasya autta-
maan apua tarvitsevia.



